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Trimmare m

JP Motorsport later motorerna andas fritt

Spijallet ar inget spjdll, utan en rulle. Axeln bearbetas ihop med spjallhuset for hégsta precision. Materia-
let ar verktygsaluminium som sedan anodiseras. Latt, starkt och snyggt. Rullspjéllet gar att bestalla fran
en till sex cylindrar med valfritt matt mellan réren och spjalidiametrar upp till 60 millimeter. Notera att

spjallagesgivare med D-anslutning sitter i bortre dnden, kompatibel med de flesta styrsystemen.
Det ar viktigt att halla luftvagarna oppna och rena.

JP Motorsport gor allt for att férenkla luftens om- -3 _ L ,
vandling till plenty horsepower. Pa repertoaren star Sl o i O -

rullspjall, variabla insug och egna kamprofiler till
Pinto-motorer. Testbanken ar en Escort med 251,4

o ——

1

hastar! l ."M
AV GUNNAR LJUNGSTEDT (TEXT & FOTO) o Sl

ords WRC-team kor inte
med Pinto-motorer.

Svikare.

Inte heller nagon annan
fabriksunderstodd motor-
sportgren kor med Pinto-

motorer.

Taskmortar.

Det ar sa illa att Pinto-motorn
faktiskt kan betraktas som dod i de
finare kretsarna. Stendod. Men det
hindrar inte tiotusentals, eller mer,
entusiaster varlden over fran att
halla liv i Pinton pa de mer folkliga
nivaerna av motorsport. Tack och
lov. Alla har inte rad med en WRC-
Ford. Dessutom ramar en sugmotor-
uppsattning mycket sexigare. Ber-
gis.

® RINGAR PA VATTNET

Hur dod motortypen én anses vara
héller JP Motorsport liv i Pinton.
Inte bara konstgjord andning — hdr
utvecklas trotjanaren som sattes
till virlden 1971 och gick i graven
sa sent som 1989, och gér pa diet
av anabola. Bland mycket annat
intressant innanfor verkstads-
viggarna i Helsingborg. Och gissa
vilken tidning som just gjort ett
djuplodande studiebesok?
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A i
Bakom namnet JP Motorsport

star Johannes Persson fran Helsing-
borg, ddr vi dven hittar fGretaget i
nybyggda och ljusa lokaler. Ett ge-
nerellt trimintresse och framgangar
inom dragracing ledde till att fir-
man startades 1995,

— Folk fragade vem som trim-
mat och det blev ringar pa vatt-
net, berittar Johannes. Specialite-
ten &dr flode och gashastigheter
och nya grejer utvecklas hela ti-
den.

® HOJFORGASARE
Motorns andningsvigar ligger
alltsé Johannes varmt om hjértat.
Det férsta han borjade fundera
over var forgasare. Den populéra
Weberforgasaren har aldrig im-
ponerat pa honom.

— Webern konstruerades pa 50-
talet och ser likadan ut idag, menar
Johannes. Men om man inte ska
kora sprut, vad vélja?

Svaret var Mikunis forgasare for
racinghojar. Dar fanns storlekar
som passade utmarkt for bilmotorer
upp till tva liter.

— Jankarna har kort Mikuni med
rund trottel och 4-1-wire vilketinte =
ar speciellt anviandbart.
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Doktor Pinto, formodar jag? Det ar
ordttvist att utmala Johannes
Persson och JP Motorsport som
Pinto-trimmare da han har betydligt
fler strangar pa sin lyra. Kamaxeln ar
dock specifikt en Pinto-produkt.
Notera vakuumpumpen i motorns
framkant. Sparar in 5 till 30 hastar
beroende pa motorns storlek och
inre lackage. Hastar du inte har rad
att ge bort.

Ulf Olofsson skulle egentligen sluta-med rally,men byggde den har galanta
Escorten istallet. Favorittavlingsformen ar RS gftersom man inte behover rikta
lika mycket da ... Med JP Motorsports Trustande Pintg’under huven kan han i alla
fall inte skylla pa effektbrist om han inte Vinner!
~ Wy /
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, ’ Den nya motorn har ett fullt ko

» JP MOTORSPORT

Racingforgasare med flat trot-
tel, alltsa. Bara Mikuni?

— Det finns ju Kehin ocksa men
jag fastnade for Mikuni eftersom
de funkar battre och det finns béttre
med delar och munstycken, intygar
Johannes.

— Har du en bra motor med bra
flode i toppen kan du fa 20 hastar
extra bara genom ett [Grgasarbyte.

® PINTO-NASTET
Testbénken for ménga av [P Motor-
sports teorier har varit en viss rally-
Escort. Ulf Olofssons MKII:a med
Pinto-motor.

— Jag har kint Uffe hela livet
och han har alltid akt Escort.

En gang undrade Uffe om inte
Johannes kunde gora en topp at
honom, vilket han gjorde. Ryktet
spred sig och eftersom det finns
fyra-fem Escorter med Pinto-moto-
rer inom nagra mils radie blev [P
Motorsport snabbt ett Pinto-néaste.
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Sett en Pinto-topp med
sadant rackarlyft forr?
Nahad, trodde val inte det.
Trots hdga 15,89 millimeter
ar fjadrarnas inspannings-
tryck endast 30 kilo mot
normala 40. Titanventilerna
skonar motorn pa flera -
brukar néja sig med 13,5 i
. lyft och 320 graders

| duration. JPM:s Pinto-profil
lyfter hela 15,89 millimeter
och slipas fram ur ett
speciellt hart chillcast-
amne. Lyfthojden kraver
titanventiler och motorn
har ett anvandbart register
mellan 3.000 och 9.000
varv!

— Men det kunde lika girna
blivit Volvo vilket nog varit béttre
affarsmassigt. Jag haller forresten
pamed alla mérken, mycket Volvo,
BMW och Volkswagen.

— Det var en utmaning att fa
fart i en Pinto eftersom den aldrig
konstruerats for tiavlingsbruk, me-
nar Johannes. Det dr en arbetshast
fran Transit och Taunus som aldrig
levererat Gver 100 hastar.

® BRETT REGISTER
Idag dr Johannes uppe i dver 250
héstar. Ténka sig.

— En bra Pinto ger mellan 180
och 200 histar, dér ligger de flesta,
vittnar han. Da éir de korbaramellan
4,000 och 8.000 varv normalt. Vi
hade 215 till 218 héstar som bést
innan projektet borjade pa allvar.

Nya motorn har ett fullt kérbart
register mellan 3.000 och 9.000
varv. Klart imponerande. En stor
del av detta ligger i kamprofilen.
Johannes skotebarn, Kombinerat
med toppen. Tricket dr att fa ut
optimalt [16de utan att avvika [ran

rbart register
pa allt mellan 3.000 och 9.000 varv! ’ ’

Jamfor man den
traditionella Weber-
fargasaren (hoger)
med Mikuni sitter det
en hel snarskog med
flodeshammande
prylar i Webern
medan Mikunin bara
har en trottelnal. =
Johannes pastar att
forgasarbytet kan ge

upp till 20 hastar till & =
hos en 2-litersmotor "
med bra flode i
toppen.

Notera varvraknaren! Inga problem
att dra upp till 9.000 varv pa
vaxlarna. Toppeffekten bor pa 8.200
rpm och det anvandbara registret
bérjar redan vid 3.000 varv. Klart
nyttigt i en rallybil! Joda, vi kan
intyga att den lat manligt ocksa!

Om man inte
vill eller kan
kéra med
insprutning

* foresprakar
Johannes

. Mikunis
hojforgasare
for racing-
bruk. Funkar
bra upp till
motor-
volymer pa
tva liter. Ska
ej forvaxlas
med vanliga
hojférgasare
med rund
trottel.

En prototyp till
spjall med
dubbla rullar.
Rackarns marig
att tillverka da
axlarna vill sla
sig. Johannes ar
osdker pa om
den ens har
nagon praktisk

' nytta. Teoretiskt
ar flodet
snyggare under
sjalva oppnings-
fasen.

- g‘-!w
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Med en lyfthéjd pa 13,5 millimeter snackar vi verkligen vass kam.
Eller stygg pinne. Forbandsladan bor hallas valfylid!

| ett av rﬁ'mmgﬁP Niot

Vid héga litereffekter kan nagra extra hastar trollas fram pa hoga varv utan att
mellanregistret blir lidande, med hjalp av variabel langd pa insuget. Johannes version
styrs elektroniskt. En servomotor kortar ner insugsléngden pa forutbestamt varvtal.
For att veta pa vilket varvtal méts effekten bade i det ldnga och det korta laget. Dar
effektkurvorna skar varandra ar det dags!

rsports nya frascha lokaler huserar den rullande landsvagen. Och for dagen aven Uffes oerhért vélbyggda Escort. UIf Olofsson ar

mannen vid bilen medan Johannes Persson dr gossen som inte gérna sldpper sin fina Pinto-kam med stéllbart drev. Johannes gar nu och hoppas pa att nagon
vill bestilla liknande jobb dven pd 2,3-liters motorer. | en sddan maskin far man givetvis dnnu héftigare effekt.

Pa insugssidan ser det lite annorlunda ut mot vad vi r vana vid. Inga Webrar.
Bara JPM:s rullspjall. Snyggt, som allt annat i Uffes bil. Killen har en otrolig
puts pa prylarna!

kanalens utriknade storlek, [6rman
vill inte tappa gashastighet.

— Det ér ren matematik, man
far rikkna fram vissa saker. Langder
och diametrar pa insug dr viktigt,
man flyttar effektkurvan med det.

Detsvaraaratt hittamedelviigen.
Uffe kor uteslutande RS med bilen
och dar behdvs mycket botten.

® BARA TITAN DUGER
Mycket laborerande ligger i kam-
men. Nockvinklarna har andrats
nigon grad hit eller dit dven fast
lyfthojden varit fastslagen fran bor-
jan, 15,89 millimeter. Nuvarande
version, som Johannes arnojd med,
dr den [jarde. Allt &r utprovat i
rullande landsvigen och sedan be-
kraftat under tdvlingarna.

— Tittar man i kamtillverkarnas
kataloger ér alla valdigt lika, [Gr-
klarar Johannes. De harrunt 13,5
lyft och max 320 graders duration.

Ingen verkar bry sig om att
tanka sjalv, alla kopierar varan-
dra. Utom JPM. Med nastan 16
millimeters lyfthéjd krévs titan-

ventiler. Det funkar inte med
tunga rostfria dito.

— Titan véger bara 60 procent
s& mycket som stal, myser Johan-
nes. Sa trots hogre lyft och mera
varv rdcker 30 kilos inspannings-
tryck mot 40 vid en konventionell
uppsittning., Vi kan dka valdigt
mijuka fjadrar med sa litta grejer.

@ RULLSPJALL

Med Mikunis gav Pinton ungefir
20 hastar mer d4n med Webrar.
Nista steg blev att utveckla ett helt
nytt spjallhus av rulltyp och kom-
plettera med sekventiell insprut-
ning. Med ett MoTec M4 som pre-
cis blivit mappat och klart gav
puffran fem-sex hastar till. Men
viktigast av allt var den Okade
korbarheten. Ytterligare tio new-
tonmeter finns till férfogande och
skillnaden #r extrem redan fran
1.500 varv.

I Formel 1, Indy och vissa
touringbilar har spjillhus utan st6-
rande spjillaxel funnits ett bra tag.
Men da har det rort sig om produk-
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Egen rullande landsvag ar guld vart. Speciellt om den dven
kan mata transmissionsforluster. Uffe Olofssons Escort
fungerar som provbéank dar teoretiska innovationer forst
provas i rullarna och resultaten darefter backas upp pa RS-
tavlingarna.

Vippspjallen har

For att varva som en hel karl krévs latta prylar i
motorn. Titanventiler ar ett steg pa vagen. Trots
langre skaft védger titanventilen bara 84 gram medan
den rostfria vager 164 gram. Gissa vilken som
overlever héga varvtal bast? Uffes motor varvar glatt
9.000 rpm och ndjer sig dessutom med tre fjardede-

lar av normalt inspanningstryck pa ventilfjadrarna.

Johannes vill sla ett slag
® for borrning med stress-
g platta. Den tjocka stal-
plattan spanns fast med
samma atdragningsmo-
ment som toppen ska ha.
Darefter borras blocket. |
och med detta blir cylin-
derloppen helt runda nar
toppen val dragits till mo-
' ment. T.v. visas han hur
runt loppet dr nar plattan
sitter pa plats. T.h. arstress-
plattan borta och ny mat-
ning sker. Loppet &r nu
nastan fyra hundradelar %
"kantigt”. Nartoppendra-
gits till moment ar loppet
ater helt runt.

— Ettenkeltsattatttjdna
ett par hastar, menar Jo-
hannes. Ett Volvoblock
kan bli upp till en tiondel
skevt utan stressplatta!

nder besoket hos JP Motor-

sport i Helsingborg fanns

Ulf Olofssons Escort MKII

till hands for att vi skulle fa
tillfalle att bevittna Pinto-tekni-
ken i realiteten.

Vad vi daremot inte visste innan
vikom var att bilen héll utstallnings-
skick, trots flitigt nyttjande i RS-
svangen!
® Vedbodsnisse i farten
Uffe har kort Escort ungefar sedan
modellen premiarvisades. Eller,
naja. Nastan. Forr var det bara
?russprétt som gallde, tills den
drra bilen saldes,

— Jaf? skulle lagga av, ursaktar
sig Uffe.

Det hdll ju inte sd lange, det
loftet. Istallet koptes nuvarande
bilen i hemskt skick.
— Det var en riktig vedbodsnisse
som varit igang, suckar han. Jag
kopte den 1996 och den var klar |
slutet av 1998 och bérjade tavlas
1999.

Under de tva aren genomforde

___|stark Escort i utstallningsskick

Uffe en minstsagt genomgripande
renovering och nu haller bilen ett
remarkabelt skick. Nuvarande
tavlingsunderlag ar asfalt till 80
procent.

— Brukar kdra nagra grus-
tavlingar pa varkanten, men det
ar mindre underhall och inte
samma kndl med service pa RS-
tavlingar. Och farre bulor ...
® Steget fore
Att vara férsokskanin for JP Mo-
torsport ar ingen nackdel.

— Kunde inte ha det battre,
myser Uffe. Nu ligger jag alltid
steget fore alla andra Pinto-akare!

Anledningen till den narmast
Eedantiska stuket pa bilen ar en-

el, enligt UIf,

— Ska man lagga ner sa har
mycket Eengar pa nagot ska man
inte behdva bryta pa grund av
nagon bagatell orsakad av att man
inte orkat ...

— Eftersom Johannes stér for
motorn har jag dessutom mer tid
over att lagga pa karossen! @

en massa skrot i vagen som stor
flodet. | ett rullspjall ar det tomt i halet pa full gas! ’ ’

> JP MOTORSPORT
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ter framtagna f6r teamens réikning,
inget vi vanliga ménniskor fatt till-
gang till. Det stérde Johannes en
smula, sa han snickrade till ett eget
spjall av rulltyp.

— Vippspjéllen har trots fullgas
en massa skrot i vidgen som stor
flédet, suckar han. I ett rullspjall ar
det tomt i halet pa full gas!

@ BALLOFIXPRINCIP

Forst snidade Johannes fram en pro-
totyp med dubbla rullar men pro-
blem med tillverkningen lade pro-
jektet pa is. Faktum ér att han inte
ens dr Overtygad Over fordelarna.
Forvisso blir flodet snyggare pa del-
gas, men i tévlingssammanhang
kiinns det inte sa relevant.

Istiillet blev det ett spjill med en
enkel rulle med hal genom. Ungefér
som en Ballofix ... ni vet, en sddan
man hittar pa vattenledningen
bakom toastolen. Principen érenkel
och fordelarna uppenbara, ingen

storning av flodet pa fullgas. Dess-
utom behdver de inte synkroniseras
eftersom rullen dr genomgéende.

— Det ér servicevinligt och tar
bara fem minuter att demontera
med slanganslutningar i bégge
dndarna,

® VARIABEL LANGD

Andra saker pd repertoaren ar till
exempel justerbart insug med varia-
bel lingd. D& kan man kéra med
langt insug tills motorn borjar tappa
effekt, sedan korta ner det [6r nagra
extra hastar pa toppen. Allt skots ay
enservomotorstyrd avmotorns vary-
tal. Vinsten med detta system dter-
finns f6rst vid higa litereffekter, som
de 125 literhastarna i Uffes Escort.

Vidare slar Johannes ett slag for
vakuumpumpens leverne. En grunka
som anvants inom racing sedan 60-
talet, men som édnda ar tamligen
okdnd bland hemmatrimmare.

— Den tar bort Gvertrycket i
vevhuset, fortydligar han, Kolvarna
vill inte jobba mot overtryck.

Resultatet dr en motor som snur-



rar lattare med forbiéttringar i mel-
lan- och toppregister. Det hogsta
vevhustrycket ligger normalt vid
motorns maxvrid.

— Man kan tjéna 5 till 30 héstar
generellt beroende pa motorns stor-
lek och lickage, bedyrar Johannes.
Ett billigare sdtt dn att investera i
en dyr torrsumpspump i flera steg
for att skapa undertryck.

® LUFTENS VAN
En sviing med Uffes Escort ger svar
pé tal om nagon ens ifragasatt teo-
rierna. Forutom en underbart skon
ton i motorn drar den gott fran
vildigt laga varv och en bra bit Gver
maxeffektens uttag vid 8.200 rpm.
En klart stoddig karaktdr [or en
sugmotor pa tva liter. Vem sa att
Pinto inte hade nagon framtid?
Bara for att han trollat ut 251
héstar ur Pinton slar sig inte Johan-
nes till ro. Det finns fortfarande
ordttvisor i luftens arbetsmiljo.
Orittvisor, hinder och svérigheter
som det kommeratt kluras lange édn
pa hos JP Motorsport. [ ]

gen extrem
sCmotorstyrning 4
51 hastar) utan dven
korbar och s phannes vill rikta ett

David Rowe pa

Testbanken i form av UIf Olofssons Escort MKII bekdnner férg
i lokala RS-tavlingar sa ofta tilifalle ges. Pinto-motorn bromsar
fram 251 hastar och 254 Nm i vrid, inte manga konkurrenter
far ut ver 200 hastar ur samma maskin! Livslangden verkar
inte vara nagot problem. Hittills har motorn gatt 12 tavlingar,
massor av iskérning och ett otal tuffa bromsningar. Utan
problem.

FOTO: Micke Fransson

Snabba fakta

JOHANNES PERSSON

Fodd: 670124.

Bor: Helsingborg.

Familj: Gift, och har en alldeles farsk son.
Yrke: Motortrimmare.

Utbildning: Maskiningenjor.

Hobby: Arbetet.

Klubb: FHRA Feringe.
' Team: JPM.

| Mekaniker: Uffe, Ola Malm, Anders Steen, Mats

Herrlander, Per Eriksson och Camilla.

Musiksmak: Funk och soul.

Ater helst: Mycket av allt.

Dricker garna: Cola.

Senast lasta bok: Facklitteratur.

Senast sedda film: Senaste Bond.
Tavlingsdebut: 1979.

Antal tavlingar totalt: Latt 200 om man raknar
motocross mellan 1979 och 1990. Cirka 75 i
dragracing.

Bilar du tavlat med: VW Bubbla och Ford Escort.
Bilsporter du tavlat i: Dragracing, banracing, rally
och gokart. Raknas inte motocross?

Privatbil: Ford Mondeo.

Idrottslig framtidsdréom: Stavhoppsskytte?
Styrka som forare: Startsnabb.

Kan jag bli battre pa som forare: Allt ...
Sponsorer: JP Motorsport.

Meriter: Nagra forstaplatser, massor av andra-
platser.

Vart att veta: Slutar aldrig utveckla saker. Har
snabb och diskret streetracingfolka, se upp for den!

ULF OLOFSSON

Fodd: 670327.

Bor: Billesholm.

Familj: Sambo.

Yrke: Mekaniker.

Utbildning: VVS-montdr.

Hobby: Rally.

Klubb: SMK Orkelljunga.

Team: JPM.

Kartlasare: Tomas Eriksson.

Mekaniker: Sambon Katrin, Daniel Lund, Roger
Sandén och Kjell-Ake Olsson.

Musiksmak: Insugsvral.

Ater helst: Allt.

Dricker garna: Juice.

Senast lasta bok: Bjorn Waldegards bok, "Rally
blev mitt liv".

Senast sedda film: Minns inte,
Tavlingsdebut: 1988,

Antal tavlingar totalt: Ett hundratal.

Bilar du tavlat med: Ford och Volvo (men sag inget
till nagon).

Bilsporter du tavlat i: Rally.

Privatbil: Ford Explorer och Scorpio.

Idrottslig framtidsdrém: Siktar pa svart balte |
terrangbowling.

Styrka som forare: Jamn.

Kan jag bli battre pa som forare: Behdver
skarpa till mig fran borjan.

Sponsorer: JP Motorsport, Momentum. Skanes
Transportbandsvulk och Morgan Svensson Motor-
sport.

Meriter: Tvaa i RS DM 2002, trea 2001.

Snabba bilfakta

Bil: Ford Escort MKII, 1975.

Motor: 2-liters Pinto, standardvev, 145-millimeters
stalstakar, JE-kolvar, 12,2:1 kompressionsforhallande,
masserad topp med 47/37 millimeters titanventiler, 16
millimeter ventillyft, 313-graders kamaxel med special
JPM-profil, JPM rullspjall, MoTeC M4 motorstyming,
hemgjort grenrdr, rostfritt 2,5/3-tums avgassystem.
Effekt: 184,9 kW (251,4 hk) vid 8.200 rpm, 254,4
Nm vridmoment vid 5.770 rpm.

Transmission: Aluminiumsvanghjul, 200 millimeters
1-skivig Sachskoppling, 4-vaxlad dogboxlada, Volvo
940-kardan, Volvo 240-bakaxel med 5,43:1 slutvaxel.
Hjulupphangning: Bilstein fjaderben, Ohlindampare
pa gang.

Falgar: Compomotive “Minilite”, 7x15 tum.

Déck: Yokohama.

Karosseri: Helsvetsad och farstarkt, skarmbreddare
och Guss-bur.

Bilen byggd av: Ulf Olofsson.
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